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亚洲一区三区二区是当前备受关注的热门话题。本文将围绕亚洲一区三区二区展开详细介绍，帮助读者全面了解相关

内容。

亚洲一区三区二区概述

堆肥（composting）或腐熟、堆制处理，是在微生物作用下通过高温发酵使有机物矿质化、腐殖化和无害化而变成

腐熟肥料的过程。堆肥（compost）也指经由上述过程产生的腐败有机物组成的混合物，用作肥料和改良土质。沤肥或凼

肥，属于一种堆肥，特指用水长时间浸泡禾秸、人畜粪便、污泥等物沤成肥料的过程，也是制这种肥料的过程。腐熟一

词，有时特指茎、叶、秆等难分解有机物经发酵腐烂成有效肥分和腐殖质的过程。	堆肥将生物来源的有机废料好氧分解、

稳定化和回收，在许多方面对土地有利，其好处包括：作为肥料为农作物提供养分，起到土壤调理剂（soil

conditioner）的作用，增加土壤中的腐殖质或腐植酸含量，引入有益微生物，以及作为土壤的天然杀虫剂，帮助抑制土

壤中的病原体并减少土传病害（soil-borne	 diseases）。	在最简单的层面上，堆肥是将湿有机物经过产热、好氧的分解

过程转换成腐殖质的过程，需要数周到数月完成。有机质必须碳氮比正确，一般分为富氮的绿色垃圾（叶子、厨余）和富

碳的棕色垃圾进行配比。现代专业的堆肥是一个多步骤，密切监测的过程，需要测量水，空气和碳氮富含材料的输入。分

解过程通过切碎植物物质，加水并通过定期转动混合物确保适当的通气来辅助。蠕虫和真菌进一步分解材料。需要氧气工

作的细菌（好氧细菌）和真菌通过控制化学过程，将输入转化为热，二氧化碳和铵。铵（NH+4）是植物使用的氮的形

式。当植物不使用铵，铵可被细菌进一步通过硝化作用转化为硝酸根（NO−3）。	 堆肥是有机农业的关键成分，其富含

营养，廣泛用于花园，园林绿化，园艺和农业。在生态系统中，堆肥可用于侵蚀控制，土地和溪流复垦，湿地建设以及堆

填区（见堆肥用途）。好氧堆肥相比将物质进入垃圾填埋场不受控制地厌氧消化，优点在于不产生异味和沼气，并且产生

的热量可以杀灭病原体和杂草种子。

碳	-	能量；碳的微生物氧化产生热量，如果包括在建议的水平	。	高碳材料往往是棕色和干燥的。	氮	-	生长和繁殖更

多的生物体以氧化碳。	高氮材料往往是绿色的（或多彩的，如水果和蔬菜）和湿的。	氧	 -	用于氧化碳，分解过程。	水	 -

正确地维持活动而不引起厌氧条件。	这些材料的某些比例将提供有益的细菌，其营养物质以加热堆的速度工作。在这个过

程中，许多水将被蒸发（“蒸汽”）释放，氧气将迅速耗尽，解释了积极管理堆的需要。堆越热，需要添加空气和水的次数

越多;	空气/水的平衡对于维持高温（135°-160°F	/	50°	-	70°C）至关重要，直到材料分解为止。同时，太多的空气或水

也会减慢工艺，碳太多（或太少的氮）也是如此。热容器堆肥的重点是保留热量以提高分解速度，并更快地生产堆肥。	最

有效的堆肥发生在最佳的碳：氮比例为10：1至20：1。C/N比例为〜30以下时，对于快速堆肥是有利的。理论分析通过

现场测试证实，30以上的底物是氮缺乏的，而低于15，可能将一部分氮气以氨的形式排出	。	几乎所有的植物和动物材料

都具有碳和氮，但是数量的变化很大，因为具有上述特征（干/湿，褐/绿）。取决于不同的物种，新鲜草切片的平均比例

约为15：1，和干燥的秋叶的平均比例约为50：1。	 按体积混合相等的数量近似理想的C：N范围。在任何时候，很少有

个别情况将提供理想的材料组合。数量的观察和不同材料的考虑作为堆是随着时间的推移而被建成的，可以为个别情况快

速实现可行的技术。

细菌	-	在堆肥中发现的所有微生物中最多的微生物是细菌。取决于堆肥阶段，嗜温或嗜热细菌可能占主导地位。	放

线菌	-	是分解纸制品所必需的，例如报纸，树皮等。	真菌	-	霉菌和酵母有助于分解细菌不能分解的材料，特别是木

质材料中的木质素。	原生动物	-	帮助消耗细菌，真菌，和微型的有机颗粒物。	轮形动物-	轮形动物帮助控制细菌和

小原生动物群体。	 此外，蚯蚓不仅摄取部分堆肥材料，而且在通过堆肥时不断重新创造曝气和排水隧道。	 缺乏健



康的微生物群落是堆肥过程在堆填场缓慢的主要原因，环境因素如缺乏氧气，营养物或水是造成生物群落枯竭的原

因。	自堆肥中，可篩選出畜產有利用途的微生物菌株；糞產鹼菌、解澱粉芽孢桿菌、地衣桿菌、巨大芽孢桿菌、短

小桿菌、枯草桿菌。

亚洲一区三区二区的背景与发展

初始的嗜温阶段，其中分解在中等温度下通过嗜温微生物进行。	随着温度升高，开始第二个嗜热阶段，其中分解是由

各种嗜热细菌在高温下进行的。	随着高能量化合物供应的减少，温度开始下降，而成熟期嗜温微生物再次占主导地位。

由于垃圾填埋场空间的增加，全世界对堆肥循环利用的兴趣都在增加，因为堆肥是将可分解有机材料转化为有用的稳

定产品的过程。堆肥是土壤磷消耗恢复土壤活力的唯一途径之一	 。	 联合堆肥是将固体废物与脱水生物固体相结合的技

术，尽管控制城市固体废物的惰性和塑料污染的困难使得该方法吸引力较小。	工业堆肥系统越来越多地被安装作为垃圾管

理替代垃圾填埋场，以及其他先进的废物处理系统。将混合废物流与厌氧消化或容器上堆肥相结合的机械分选称为机械生

物处理，由于控制堆填区允许有机质含量的规定，越来越多地在发达国家使用。

世界上最大的城市固体废物共同堆肥（MSW）是加拿大艾伯塔省埃德蒙顿的埃德蒙顿堆肥设施，每年将22万吨住宅

固体废物和22,500干吨生物固体转化为80,000吨堆肥。该设施面积为38,690	 m²（416500平方英尺），相当于4½加

拿大式足球场，其运营结构是北美最大的不锈钢建筑，规模为14个NHL溜冰场。	 2006年，卡塔尔授予吉宝企业子公司

旗下的吉宝Seghers新加坡公司275,000吨/年无氧消化和堆肥厂的合同，该公司是瑞士Kompogas许可的。该工厂拥有

15个独立的厌氧消化池，将在2011年初全面投产后成为世界最大的堆肥设施，并成为卡塔尔国内固体废物管理中心的一

部分，这是中东最大的综合废物管理综合体。	伦敦的邱园（Royal	Botanic	Gardens,	Kew）是欧洲最大的非商业堆肥

堆之一。

深入分析

堆肥作为公认的做法至少可以追溯到早期的罗马帝国，早在老加图公元前160年的《农业文化》一书中被提及。传统

上，堆肥涉及堆放有机材料，直到下一个种植季节为止，此时材料已经腐烂到足以在土壤中使用。这种方法的优点是从需

要很少的工作时间或努力，并且在温带气候中自然适应农业实践。缺点（从现代的观点来看）是，这个空间是一整年被使

用的，一些营养物质可能因暴雨而被浸出，致病的生物和昆虫可能没有得到充分的控制。	 堆肥从1920年代开始被有些现

代化，在欧洲作为有机农业的工具。城市有机材料转化为堆肥的第一个工业基地是在1921年在奥地利威尔士成立的。早

期频繁引用农业中堆肥的引用方式是德语世界的魯道夫·斯坦納(Rudolf	 Steiner)，他是一种被称为生物動力農法的耕种

方法的创始人。

香港的渡輪服務是香港交通的其中一個組成部份。渡輪服務昔日是連接被維多利亞港分隔的香港島和九龍的重要交通

工具，至今維港內渡輪服務的重要性雖然大減，但渡輪仍然是來往香港市區及離島區的主要交通工具。此外，水路交通也

是香港出入境的途徑之一，目的地包括澳門及中國大陸24個港口，每年使用人次達1,800萬。

香港渡輪業的歷史，可以追溯至19世紀末期。由於香港島與九龍之間隔着維多利亞港，兩岸往來交通需要由渡輪服務

來支持。約在1888年，一位波斯拜火教教徒創辦「九龍渡海小輪公司」來往尖沙咀與中環。1898年九龍倉收購「九龍渡

海小輪公司」，並改名為「天星小輪公司」。隨着九龍的發展，市民對於港九之間的渡輪需求日漸殷切，20世紀初葉，分

別由16間小輪公司承辦來往由中環至油麻地，旺角及深水埗等地的航線，可是由於太多公司承辦，易生混亂，故港府在

1919年起，批出專營權予「四約街坊輪船公司」，營辦港九之間的渡輪服務。	 1924年1月1日「四約街坊輪船公司」專

營權期限屆滿，由「香港油蔴地小輪船有限公司」接辦服務。	日軍攻佔前夕，英軍徵用多艘油麻地及天星小輪，於維多利

亞鑿沉，以阻塞航道，阻止日本軍艦駛近。戰爭時期，多艘天星小輪被擊沉。油麻地小輪的荃灣碼頭亦被炸毀，航線被迫

停辦。	 1941年12月香港淪陷，不久之後港內渡輪服務恢復，日軍的總督部取代原有的天星小輪公司，直接管理營運，來

往中環及尖沙咀的航線首先重開。次年1月油麻地小輪派代表與日治政府商討復航事宜，日方同意復航，但要求要由總督



部控制營運。	 1944年初，由於燃油短缺，渡輪縮減班次。當時有不少帆船來往。在6月更實施「拖拍」措施，以一艘小

輪拖引另一隻小輪以增加載運量，節省燃料。	 1966年4月，天星小輪因把頭等船費加價5仙，引起九龍區出現騷亂及暴

動。	 1967年六七暴動期間受到鬥委組織多次發動土製炸彈襲擊，油蔴地小輪及天星小輪均遇襲，佐敦道碼頭、中環天星

碼頭、旺角碼頭、灣仔碼頭等都有發現真假炸彈，在汽車渡輪上亦發現爆炸品，鄰近碼頭的巴士站及道路也發現放有炸

彈，除了影響渡輪服務，亦造成乘客及職員受傷。	 1999年4月1日，原本由油麻地小輪營運的紅磡至灣仔航線改由天星小

輪公司接辦，紅磡至中環航線也在同日起從油麻地小輪改由天星小輪公司接辦。同年油麻地小輪把專營權售予新世界第一

渡輪，並於2000年1月15日改由新渡輪接辦原來由油麻地小輪的航線。	 2011年4月1日起，礙於乘客量持續不足，紅磡

至灣仔航線和紅磡至中環航線停辦。	 2018年8月，運輸署公佈計劃於2019年起新增兩條港內渡輪航線，包括復辦紅磡至

中環航線以及開辦循環線（航點包括但不限於：西九龍－中環－尖東－紅磡－啟德），邀請營運商遞交服務意向書。

2020年3月23日，富裕小輪接辦停止服務九年的中環至紅磡航線，亦將於同年6月28日復辦。同時投得維港「水上的

士」的經營權，預計於同年第四季投入服務。

相关内容介绍

信德中旅船務管理有限公司－噴射飛航	港澳碼頭－澳門外港客運碼頭	港澳碼頭－澳門氹仔客運碼頭	港澳碼頭－深圳

褔永碼頭（只提供包船服務）	中港碼頭－澳門外港客運碼頭（已停辦）	中港碼頭－澳門氹仔客運碼頭	屯門碼頭－澳門外

港客運碼頭（已停辦）	 屯門碼頭－澳門氹仔客運碼頭（已停辦）	 屯門碼頭－珠海九洲港碼頭（只提供屯門往珠海單向服

務）（已停辦）	海天客運碼頭－澳門氹仔客運碼頭	深圳蛇口－海天客運碼頭（只提供深圳往香港機場單向服務）	金珠船

務管理有限公司－金光飛航	港澳碼頭－澳門外港碼頭	港澳碼頭－澳門氹仔客運碼頭	中港碼頭－澳門外港碼頭	中港碼頭－

澳門氹仔客運碼頭	 海天客運碼頭－澳門氹仔客運碼頭	 珠江客運有限公司	 海天客運碼頭－深圳蛇口、深圳福永、東莞虎

門、中山、珠海、番禺蓮花山、南沙港	 港澳碼頭－珠海九洲港、中山	 中港碼頭－珠海九洲港、中山、廣禺蓮花山、南沙

港、江門、鶴山、高明、開平、斗門、順德	深圳迅隆船務有限公司	中港碼頭、港澳碼頭－深圳蛇口

以上就是关于亚洲一区三区二区的详细介绍。亚洲一区三区二区等相关话题也值得进一步了解。


